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Streszczenie:

Zapewnienie odpowiedniej liczby stanowisk postojowych stanowi obecnie jeden z
najpowazniejszych interdyscyplinarnych probleméw, koniecznych do rozwigzywania w celu
zapewnienia prawidlowego funkcjonowania miast. Odpowiednie rozstrzygnigcie kwestii
parkingowej i garazowej, szczegoOlnie na terenach silnie zurbanizowanych, moze prowadzi¢ do
rozwoju miasta, natomiast btedne rozstrzygnigcia w tym zakresie moga sta¢ si¢ progiem
ograniczajagcym jego rozwoj.

Projektowanie nowych inwestycji powinno spetnia¢ wymagania wynikajace z ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, aktualnych aktéw prawnych i norm. W tym
planie elementy polityki parkingowej sa wyrazone w formie m.in. wskaznikow parkingowych, ktore
stuza do programowania niezbednej liczby stanowisk postojowych w projektowanych,
modernizowanych itp. obiektach, z uwzglednieniem ich funkcji uzytkowe;j i lokalizacji.

W Polsce i krajach europejskich w nowo projektowanych garazach podziemnych
najpowszechniej sg stosowane tradycyjne rozwigzania transportu wewngtrznego pionowego i
poziomego, z wykorzystaniem do przemieszczania wlasnego silnika samochodu. Najczescie)
transport odbywa si¢ za posrednictwem ramp 1 pochylni, ktdre z uwagi na ksztalt rzutu poziomego
dzieli si¢ na: proste lub krzywoliniowe (tukowe, kotowe, eliptyczne).

Zastosowanie ramp wewnetrznych daje mozliwos¢ realizacji czg¢éci podziemnej budynku z
wykorzystaniem metody stropowej lub tradycyjnego rozpierania wykopu rozporami badz kotwiami.
Mozliwo$¢ prowadzenia rob6ot ziemnych pod ostong stropu, stanowigcego réwniez ptyte stropowa
konstrukcji w podziemiu budynku, zapewnia sztywnos¢ przestrzenng obudowy wykopu i ogranicza
do minimum przemieszczenia tej obudowy, a tym samym przylegajacego do niej od zewnatrz
podioza gruntowego. Fakt ten jest szczegdlnie istotny przy projektowaniu i realizacji obiektow w
bezposrednim sgsiedztwie istniejacej zabudowy, w tym rdéwniez czgsto starej, w zlym stanie
technicznym, zazwyczaj posadowionej znacznie powyzej poziomu plyty dennej nowo
projektowanego budynku. W takich sytuacjach priorytetem jest zapewnienie bezpieczenstwa
realizacji inwestycji, z uwzglednieniem bezpieczenstwa budynkoéw sasiednich.



Zastosowanie potramp, czyli przesuni¢cia w pionie o pét kondygnacji poszczegolnych czesci
(zazwyczaj dwoch) rzutu poziomego podziemia budynku, nie daje mozliwo$ci prowadzenia robot
ziemnych pod ostong sztywnej, obejmujacej rzut budynku, tarczy stropowej. W tych wypadkach
mozna stosowac tylko zmodyfikowana (obejmujaca fragment rzutu) metodg¢ stropowa badz
rozparcie rozporami lub kotwiami obudowy wykopu.

Budynki z wielokondygnacyjnymi podziemiami sg zazwyczaj realizowane w postaci
zabudowy uzupelniajgcej pierzeje ulic tzw. plombowej. Tego rodzaju przedsigwzig¢cia budowlane
wymagaja odpowiedniego przygotowania, a nast¢pnie stosowania specjalistycznych technik
podczas prowadzenia robdt, w sposdéb zapewniajacy bezpieczenstwo istniejacej zabudowy
sasiednie;.

Wybor technologii wykonywania cz¢$ci podziemnych 1 sposobu zabezpieczenia oraz
podparcia $cian wykopu musi by¢ poprzedzony analizami 1 badaniami, majacymi przede wszystkim
na celu dokonanie oceny wplywu projektowanej inwestycji na odksztalcenia podtoza gruntowego i
ewentualng zmiang¢ walorow uzytkowych i no$nos$ci konstrukcji budynkdéw istniejacych.

Obiekty budowlane powinny by¢ projektowane z uwzglednieniem wymagan ustawy Prawo
budowlane i innych przepisow prawnych oraz norm. Z kolei budowe nalezy prowadzi¢ w sposob
zapewniajacy bezpieczenstwo wznoszonego obiektu, a takze istniejagcej zabudowy sasiedniej.
Dlatego do prawidtowego przygotowania i prowadzenia procesu budowlanego nowej inwestycji jest
konieczna wiedza dotyczaca zasiggu oddziatywania nowego obiektu w poszczegolnych fazach
robot oraz spodziewanych przemieszczen podioza gruntowego.

Wykonywanie wykopoéw glebokich, a nastepnie realizacja cze$ci podziemnej 1 nadziemne;j
budynku powoduja odksztalcenia przylegajacego terenu spowodowane zmiang stanu naprezenia i
odksztalcenia w gruncie na skutek: przemieszczen obudowy wykopu, odcigzenia wykopem
(odprezenia), obcigzenia nowym budynkiem, obnizeniem zwierciadta wody gruntowej w trakcie
realizacji itp.

Przemieszczenia pionowe powierzchni terenu w sgsiedztwie wykopu oraz zasieg
oddziatywania realizacji nowego budynku zaleza przede wszystkim od rodzaju gruntow
ksztaltujacych podioze, zastosowanej obudowy 1 przyjetego sposobu rozparcia wykopu (rozpory,
kotwie iniekcyjne, stropy kondygnacji podziemnych — metoda stropowa), zatozonego schematu
statycznego pracy obudowy wykopu, faz realizacji — stanu odcigzenia i obcigzenia podloza
gruntowego.

Przemieszczenia pionowe terenu w strefie przylegajacej do nowo wznoszonego budynku sg
wynikiem ich superpozycji z poszczegdlnych faz robot, obejmujacych wykonanie obudowy w
postaci np. Scianki berlinskiej, palisady, Sciany szczelinowej itp., glebienie wykopu i sukcesywne
podpieranie jego obudowy, realizacj¢ cze$ci podziemnej budynku, a nastepnie konstrukcji
nadziemia i jej uzytkowanie.

Proces odksztatcen podtoza praktycznie konczy si¢, w zaleznos$ci od rodzaju gruntéw je
ksztaltujacych, w wypadku utwordéw piaszczystych - bezposrednio po zakonczeniu budowy i
rozpoczeciu uzytkowania, natomiast W spoistych - nawet do trzech lat od tego momentu.

Przecigtnie mozna oszacowac, ze w podtozach niejednorodnych proces ten trwa okoto roku
po zakonczeniu budowy i1 pelnym obcigzeniu nowej konstrukcji obcigzeniem uzytkowym.



